
 
पुणे मेटŌ ोमȯे कʄुिनकेशन बेस टŌ ेन कंटŌ ोल (CBTC) िसưिलंग 

िसːमची हाय˙ीड टŌ ेन टŌ ायलला सुŜवात 

 

 
 

पुणे मेटŌ ोमȯे Ůवासी आिण टŌ ेनǉा सुरƗेसाठी जागितक दजाŊची अȑाधुिनक कʄुिनकेशन बेस टŌ ेन कंटŌ ोल 

िसưिलंग िसːम (CBTC) बसिवǻात आली आहे. या िसưिलंग Ůणालीमुळे दर दोन िमिनटाला टŌ ेन सोडणे शƐ 

होणार आहे (headway of two minute) आिण तरीदेखील Ůȑेक टŌ ेनमȯे सुरिƗत अंतर ठेऊन ȑांचे संचालन 

करणे शƐ होणार आहे. 

कʄुिनकेशन बेस टŌ ेन कंटŌ ोल िसưिलंग िसːम (CBTC) Ůणालीमȯे रेिडओ कʄुिनकेशनȪारा टŌ ेनǉा ̾थानाची, 

वेगाची आिण इतर महȕाची मािहती सतत टŌ ेनमधील कॉɼुटरȪारा व टŌ ेन कंटŌ ोल अँड मॅनेजमŐट िसːमǉा 

(TCMS) Ȫारा इतर टŌ ेन व झोनल कंटŌ ोल सŐटर यांǉाशी सतत संपकŊ  साधत राहील व मािहती अȨयावत करत 

राहील. यामुळे एक टŌ ेनची मािहती ȑा पुढे धावणा̴या व ȑा मागे धावणा̴या टŌ ेनला सतत िमळत राहील. अʴा 



Ůकारǉा वैिशʿयांमुळे दोन टŌ ेन एकमेकांना कदािप जवळ येणे/धडकणे शƐ होणार नाही, काही कारणाˑव 

एखादी टŌ ेन थांबली तर ितǉा मागची टŌ ेन आपोआप सुरिƗत अंतर ठेऊन उभी राहील. टŌ ेनǉा अचूक 

जागेसंबंधीची मािहती टŌ कǉा बाजूला ̾थािपत रेिडओ युिनटȪारा सवŊ झोनल कंटŌ ोल सŐटरला व सवŊ टŌ ेनǉा 

TCMS Ůणालीला संपकŊ Ȫारे पुरवǻात येईल.  

CBTC Ůणालीची संरचना अशी असेल - Ůȑेक टŌ ेनमȯे एक उǄ दजाŊचा कॉɼुटर असेल. तो कॉɼुटर हायर 

सेɝी इंिटŤेटी लेʬलǉा (SIL-४) चौȚा मानांकनाǉा दजाŊचा असेल. SIL-४ हे सȯा जगात असलेली सवाŊत 

उǄ गुणवȅा मानांकन आहे. टŌ ेनमȯे लावǻात आलेला हा कॉɼुटर झोन कंटŌ ोलर इƐूपमŐट आिण टŌ ेन कंटŌ ोल 

अँड मॅनेजमŐट िसːमशी (TCMS) सतत संपकाŊत असेल व मािहती अȨयावत करत राहील. यामुळे टŌ ेनचे अचूक 

̾थान इतर झोन कंटŌ ोलर इƐूपमŐट व इतर टŌ ेनमȯे असलेʞा कॉɼुटरशी सतत संपकाŊत असेल व टŌ ेनǉा 

̾थानाची अचूक मािहती अȨयावत करत राहील. 

 

पुणे मेटŌ ोमधील िसưिलंग आिण टŌ ेन कंटŌ ोल िसːम िह सॉɝवेअर आधाįरत असणार आहे. ȑाची टेİːंग 

कॅिलŰेशन व ʬॅिलिडटीसाठी लो ˙ीड व हाय ˙ीड टŌ ेन टŌ ायल, मʐीपल टŌ ेन टŌ ायल करǻाचे काम वनाझ व 

नळ ːॉप या िवभागांत होत असून यात एकाचवेळी ३ टŌ ेन चालिवǻात येतात. यामȯे एका टŌ ेनची मािहती मागे 

व पुढे चालणा̴या टŌ ेनमȯे ʩवİ̾थत Ůसाįरत होत आहे, की नाही हे बिघतले जाते. टŌ ेन टŌ ायलची सȨİ̾थती 

समाधानकारक आहे. या टŌ ेन चाचǻा पुणे मेटŌ ोसाठी असणा̴या िटटागड िफरेमा यांǉा टŌ ेनवर घेǻात येत 

आहेत. 

CBTC िसưिलंग िसːमची वैिशʿे- 

१. दर दोन िमिनटाला टŌ ेन सोडणे शƐ तरीदेखील अȑुǉ सुरिƗततेची खाũी. 



२. मेटŌ ो Ůणालीचा संपूणŊ Ɨमतेने वापर, जाˑीत जाˑ टŌ ेन चालवणे शƐ 

३. Ůवाʴांना टŌ ेनǉा ̾थानाची व टŌ ेनǉा वेळेची अचूक मािहती िमळूशकेल 

४. टŌ ॅकǉा बाजूला लावǻात आलेʞा ऑटोमॅिटक टŌ ेन Ůोटेƕन (ATP), टŌ ेन कंटŌ ोल अँड मॅनेजमŐट िसːममुळे 

(TCMS) 

ऑटोमॅिटक टŌ ेन ऑपरेशनȪारे (ATO) टŌ ेनचे ˢयंचिलत įरȑा संचलन शƐ होणार आहे. यामुळे टŌ ेन िह संपूणŊतः  

ˢयंचिलत įरȑा धावणार आहे. टŌ ेन ऑपरेटर हा केवळ टŌ ेनचे दरवाजे उघडणे व बंद करणे आिण इतर िनरीƗण 

िह कामे करणार आहे. टŌ ेन चालू करणे, ितचा वेग वाढवणे आिण ती फलाटावर िनयोिजत जागेवर थांबवणे िह सवŊ 

कामे ˢयंचिलत įरȑा होणार आहेत. 

 

या Ůसंगी महामेटŌ ोचे ʩव̾थापकीय संचालक डॉ. िŰजेश दीिƗत यांनी ʉंटले आहे की, ‘’CBTC ǉा हाय˙ीड 

टŌ ेन चाचणी िह पुणे मेटŌ ोǉा पूणŊȕाकडे जाणारा एक महȕाचा टɔा आहे. पुणे मेटŌ ो Ůवाʴांǉा सुरƗेला सवŖǄ 

महȕ देत असून ȑामुळेच CBTC व ATO Ůणालीची िनवड करǻात आली आहे. येȑा काही मिहɊातच पुणे 

मेटŌ ोचा िवˑार फुगेवाडी ते िसİʬल कोटŊ व गरवारे ते िसİʬल कोटŊ असा होणार आहे’’. 



 


